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All. 1 - Il sistema idroviario del Nord Italia

Lo sviluppo del Sistema idroviario del Nord Italia come parte di una pit ampia rete multimodale e
globale, con funzione di supporto e perfezionamento ai corridoi europei | Berlino-Palermo e V
Lisbona-Kiev, é oggetto di un progetto europeo che prevede il coordinamento dei Porti e degli Enti
di navigazione interna ed e finalizzato principalmente a:

e creare un asse transeuropeo multimodale, che comprende un sistema di interconnessione di
vie navigabili interne e mare con strade e ferrovie,

e decongestionare il traffico stradale e ridurre le emissioni di CO2 nella valle del Po.
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Il progetto prevede un coordinamento tra i partner di obiettivi:
e network stabile
promozione del sistema
scambio di esperienze e di buone pratiche
organizzazione del trasporto di merci, inclusa la navigazione fluvio-marittima
sviluppo di progetti comuni
e immagine di un sistema coordinato
ed azioni:
e sviluppo di un progetto strategico
promozione delle azioni
ricerca e sviluppo
collaborazione con il Ministero dei Trasporti per definire le disposizioni
collaborazione e dialogo permanente con gli operatori privati

Il sistema idroviario del Nord Adriatico (Waterway), supportato dal nuovo canale Mantova-
Adriatico (IV e V Classe CEMT) e dai fiumi Po e Mincio, é costituito da piu porti attrezzati



organizzati per elevare il livello di prestazione dei servizi di trasporto per le imprese e per l'intero
territorio del nord Italia.

Le vie d'acqua sono tradizionalmente associate all'Europa continentale del nord, ma una nuova
idrovia emergente puo cambiare il volto del trasporto merci e della logistica nell'Europa del Sud
grazie a:

¢ una collocazione geografica strategica, ossia un collegamento all'interno e tra i Corridoi V
e l e VIII (Bari-Varna) e il Mare Adriatico;

e un potenziale per la logistica del trasporto merci intermodale, collegando navigazione di
piccolo cabotaggio e interna con ferrovia e strada, per il trasferimento di merci tra il
mediterraneo e I'Europa continentale;

e una partnership dinamica di autorita dei porti interni e di agenzie locali, regionali e
interregionali che operano per I'innovazione nella logistica e nei trasporti;

e un‘opportunita per investimenti e business presso le nuove infrastrutture e servizi della
navigazione interna.

Il Sistema idroviario del Nord Italia é stato oggetto di una prima mostra a Bruxelles nel maggio
2008 a cui hanno fatto seguito diverse esposizioni tra cui quella tenuta a Roma nel novembre 2008.
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L’idrovia Padano Veneta

Il sistema idroviario Padano-Veneto si inserisce nel contesto socio economico pit dinamico e
produttivo dell’Italia. Partendo dai porti Adriatici attraverso il nuovo canale interno di navigazione
permette alle navi fluvio-marittime di addentrarsi fino al cuore della Pianura Padana.

Oltre al ruolo fondamentale dei distretti, uno dei tratti distintivi del settore produttivo delle Regioni
considerate € la forte propensione al commercio internazionale. In totale nel 2006 1’Italia Nord-
Orientale e la Lombardia hanno rappresentato il 60,5% dell’export italiano per un valore
complessivo di 194.756 milioni di euro.

1 Porto/Banchina
———  Rete in esercizio

- .
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+ Conca di navigazicns
s et Int programma o . .

Utiliz=zo 200 go/anno

Attraverso 1’operazione di allibo, dalle grandi navi oceaniche le merci verranno caricate
direttamente su chiatte fluviali che, con 'utilizzo dei rimorchiatori e spintori verranno movimentate
oltre che sino a Venezia o Chioggia, anche ai porti fluviali di Mantova e Cremona attraverso il
sistema di canali Fissero, Tartaro e Canal Bianco e Po.

Il fiume Po é I' asse centrale del sistema idroviario Padano Veneto. La parte attualmente navigata va
da Cremona al mare per una lunghezza di 292 km. 1l Po é collegato al mare anche attraverso il Po
di Levante con uscita a Porto Levante e I' Idrovia Po Brondolo con uscita ai Porti di Chioggia e
Venezia, tramite la conca di Volta Grimana, e attraverso l'idrovia ferrarese con uscita a Porto
Garibaldi, tramite la Conca di Pontelagoscuro.

Canale Navigabile
Mi-CR- PO

0 Canale Fissero Tartars

IDROVIE: canale Mantova-Adriatico, canale Cremona-Milano, fiume Po, canale Po Brondolo, idrovia ferrarese



Nel 2003 ¢ stata attivata la nuova idrovia tra Mantova e 1 porti dell’ Adriatico che ha permesso di
ridare centralita a tutto il sistema portuale interno del nord Italia. La nuova idrovia, in particolare,
ha permesso di superare il problema della stagionalita dei collegamenti (che invece caratterizza i
traffici lungo il Po) e rappresenta la premessa per ’attivazione di collegamenti stabili tra i porti
interni e quelli marittimi. In questo modo tutto il settore della navigazione interna puo contare su un
fattore di stabilita in grado di consolidare il processo di crescita in corso.

L'idrovia Mantova — Adriatico, gia canale Fissero — Tartaro — Canalbianco — Po di Levante,
interessa le province di Mantova, Verona e Rovigo. E' un'infrastruttura idroviaria regolata dagli alti
standard prestazionali per la navigazione interna (IV-V classe CEMT): offre garanzia di fondali
costanti lungo i 136 km di sviluppo, velocita di corrente minima, elevata sicurezza.

Nella sua sezione mantovana il canale e aperto alla Va classe CEMT di navigazione, questo
significa che sono trasportabili lungo il canale carichi fino alle 3.000 tonnellate. | 42 km della
sezione veneta ancora aperti alla IV classe di navigazione CEMT sono, ad oggi, oggetto di
adeguamento e potenziamento. Entro breve quindi ’intero corso dell’idrovia Mantova — Mare
dovrebbe essere aperte alla Va classe di navigazione.

Il sistema idroviario padano veneto: classificazione C.E.M.T. del 1992
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Il percorso parallelo a quello del Po, parte dalla botte a sifone di Formigosa, attraversa il basso
Mantovano, tra Mantova e Trevenzuolo, cosi & possibile collegarsi al Po e al Mincio attraverso la
conca di S. Leone, quindi il basso Veronese ed entra nel Polesine fino alla conca di Baricetta,
ultimo manufatto prima del mare; da qui ci si collega all'idrovia Po — Brondolo in prossimita di
Volta Grimana verso la laguna veneta.

La presenza lungo 1’idrovia di una serie di conche di navigazione permette la connessione in diversi
punti con il bacino del Po. Le conche di navigazione infatti permettono di superare il dislivello
provocato dalla variabilita della quota idrica del fiume. Il dislivello medio é di circa 2 m., e il tempo
di passaggio attraverso le conche varia dai 15 ai 30 minuti. In provincia di Mantova sono presenti
tre conche di navigazione ed una quarta, la conca di Valdaro, € in corso di realizzazione:



conche lunghezza | larghezza | tirante d'aria
GOVERNOLO 80 m. 10 m. 6,50 m.
SAN LEONE 110+80m. | 12,5 m. 6,50 m.
TREVENZUOLO | 110 m. 12,5 m. 6,50 m.
VALDARO 110 12,50 6,50 m.

Questa “autostrada d’acqua” puo contare su un diffuso sistema portuale, costituito da diversi scali
commerciali adeguatamente attrezzati, che permettono lo scambio intermodale lungo tutto il
percorso fluviale e idroviario.

Nel tratto mantovano sono state realizzate una serie di opere migliorative quali le vie alzaie con
funzione di strade di servizio, piste ciclopedonali a raccordo tra Po e idrovia, zone di
rinaturalizzazione nell'area demaniale.

Caratteristiche Tecniche dell’idrovia:

Cunetta di fondo: 28 mt (nei tratti di VV” classe oltre i 32 mt)

Tirante d'acqua: 3,50 mt

Tirante d'aria: 6,50 mt

Raggio di curvatura: 1.000 mt

Conche di navigazione (in corrispondenza dei manufatti di sostegno): 110m x 12,50 m utili

La rete dei porti mantovani

 Brescia

1 - Valdaro, 2 - Viadana, 3 - San Benedetto, 4 - Revere, 5 - Roncoferraro, 6 - Ostiglia
A - Belleli Energy, B - les, C - Polimeri Europa, D - Cartiera Burgo, E - Ostiglia C.T.E,
F - Sermide C.T.E.
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All. 2 - 1l sistema portuale mantovano
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IL SISTEMA PORTUALE MANTOVANO

1l Sistema Portuale Mantovano sl sviluppa sulla
rete idroviaria nazionale e comprende l'idrovia
Mantova - Adriatico (V classe CEMT), i fiumi Po

e Mincio ed & costituito da pill porti attrezzati - sia
pubblici che privati - organizzati per elevare il
livello di prestazioni dei servizi di trasporto per le
imprese e per |'intero territorio provinciale.

Lo sviluppo dei distretti industriali nelle adiacenze
del sistema navigabile ha evidenziato la necessita
di spostare merd dalla modalita strada alla ferrovia
e all'acqua, con la finalita di limitare la congestione
e l'Inquinamento dovuti alla gomma.Tale oblettivo
generale & uno degli elementi caratterizzanti la
programmazione della Provincia ed & attuato, tra
I'altro, con la realizzazione di opere infrastrutturali
come il raccordo ferroviario di Gazoldo degli
Ippoliti - Castellucchio o quello di Casalmaggiore -
Viadana di prossima realizzazione, con lo scopo

di ridurre le rotture di carico ed interconnettere |
porti fluviall con Il sistema ferroviario.
L'allargamento dell'idrovia alla V classe CEMT, altra
opera della Provincia, i allinea con le iniziative
intraprese nell'ambito delle "Autostrade del mare”
ed 1l "Corridoio adriatico”, previste dall'Unione
Europea, e per meglio utilizzare le opportunita di
interscambio offerte dal potenziamento del Porto di
Levante (mare Adriatico) attrezzato con banchine
idonee a navi marittime, coerentemente con
I'utilizzo di fondi comunitari per i territori in aree
Obiettivo 2.

Nel complesso, quindi, Il modello di sistema
portuale proposto garantisce maggiore flessibilita di
servizio per migliorare le capacita di risposta alle
esigenze funzionall delle imprese.

The Mantova Port System extends along the
national waterway network and includes the rivers
Po, Mindio and the Mantova - Adriatic waterway and
it is made up of several equipped ports - public and
private - organised to boost the performance of
transport services and benefit companies and the
province, in general.

The development of industrial districts in the area
neighbouring the navigable system has led to an
increasing need to move goods from the road
network to the raillways and waterways, with the aim
of relieving congestion and pollution arising from road
transport. This general objective is one of the issues
tackled by Provincial planning and is also pursued,
amongst other things, through the realisation of some
infrastructures like the Gazoldo degli Ippoliti -
Castellucchio railway link and another soon-to-be-
realised junction at Casimaggiore - Viadana, aimed at
reducing load fractionating and connecting the river
ports with the railway system.

Widening of the V classe CEMT waterway, another
provincial project, together with other initiatives
induded in the EU "Sea motorways" and "Adriatic
corridor” projects, is aimed at greater exploitation of
the trading opportunities provided through
development of Porto Levante (Adriatic sea) with sea
berthing for ocean-going ships, consistent with EU
funded project for territories in Target 2 areas.

So, on the whole, the proposed port system model
assures flexible services and an improved capacity
of responding to companies' functional requirements.
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Idrovia Mantova - Adriatico

L"drovia Mantova - Adriatico, gld canale Fissero - Tartaro - Canalblanco - Po
d Levarte, Interesss ke provings df Martowe, Vi € Rovigo. S ralta &
mmmmwanmawm
prestazionall per @ navigazione Intema (IV-V classe CEMT): offre garanzla
d fongal costart ungo 1 136 km i sviuppo; veloclta ol comente minima;
el sicurezza. 1l percorso, paralielo a quello del Po, parte dale botte a
lomdhﬂnbﬂﬂnmllb-omuﬂumc
Treverzucio & possiblie coliegars! @ Po & 8l Minclo attraverso la concs df
San Leone, quind| || basso veronese ed entra nel Polesine fino ala conca
¢ Baricetta ultimo manufatto prima del mare; da qul ¢l 8 pud collegane
alMdrovia Po - Brondolo In prossimith d! Voita Grimana verso [a laguna
vereta. Uidrovie nel batio deta provinda d Mantova & conforme al transko
dl nav della V dasse CEMT, essenco stata Interessata da recent! lavor! dl
adeguamento, i@ sezlona In sommita & df 54 metr! pib 2 ¢! banca, & cunata
dl fondo & Al oitre 40 metrl. In prossimith di Ostigha & stato realtzzato un
bacino ¢ viragglo attrezzatn con schvolo per alaggo & varo & banching retta
per ormegglo natant. Nel tratto mantovano sono state realtzzate ung serle
¢l opere miglorative qual vie alzale con Junzione di strade di servizio, plete
cclopadonall a raccordo tra Po e drovia, zone di rinature lzzazione neifarea
demanlale.

The Mantova - Adriatic Waterway

The Martova - Adratic wobenway, the former Missero - Tt - Carablanco
- Po dl Levante cansl, crosses the provinces of Marmows, Verana and Rovigo.
It o governad waterway struciune charscie-ieed by high Inland nevigetion
performance standardy (IV-V class CEMT): with gusranteed constant depth
along the fl 136 lom length; @ minlmum curment spoed; clevatd safiety.
The paraliel route o the Po, starts at the Inveried giphon at Formigoss,
crosses the Mantova plain, with possible Pnk to the Po and Mincio &t the

S Leone basin between Mantovs and Trevertuoko, and thus the Verona
plaln ang the Baricais basin In the Polesine piin, the last manmede
sructure before entering the sea; with cornections towards the Venetan
legoon vip the Po - Brondoio waterway rear Vota Grimane.

After recently camying Out specific improvemerts, the Mantove tract of the
waterway now conforms with the pessage requiremants cass V CEMT siips;
with 2 top section of 54 metres plus 2 metres of bank, the channa! bottom
& over 40 metres deep. A voering dock has been complated at Ostigla wih
o sfipeay for launching and haulage snd & wiarf Tor craft maoring, Further
Improvements In the Mantowe Uack Inchude towpathe, 1o function &5 service
roads, cycle paths to fink the Po and the waterway and an area of st
Bnd tumer over to naturalsation.

CARATTERISTICHE TECNICHE | TECHNICAL FEATURES
Cunetza d fondo: 28 m Channe! bottom: 28 m
(nel tratt] di V classe oltre 32 m) (ower 32 m deep In class V tracts)
Tirante d'acqua: 3,50 m Water draught 3.50 m
Tirante d'arla: 6,50 m Alr draught: §.50 m
Ragglo di curvatura: 1.000 m Radius of cunvature 1,000 m
Conche dl navigazione (h Navigation bashs {corresponding
corrispondenza del manufatt) supporting structunes):
dl sostegno): 110,00 x 12,50 m utll 110.00 x 12.50 m cupacty
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1l Sistema Potuzale Mantovano pubblico e privato, tenendo conto che alcuni
progetti infrastrutturali sano in corso di completamento, presenta ke seguenti
caratteristiche generall:

- sel porti pubblici e sei privati per un totzle di 2,2 km di banchine di accosto con
circa 360.000 mq di aree portuali esistenti e altrettante gid previste;

- ¢irca 4,6 milioni di mq di nuove aree industriali da insediare a ridosso dei porti;

- attrezzature portuall qualificate ed allacdamenti ferroviari in diverse aree
portuali;

- un volume di traffico che si era attestato aliz fine degll anni "90 intorno alle
600.000 tonneliate; negli ultimi anni aveva subito una flessione a causa di crisi
congiunturali aziendali, ma da recenti incontri con le imprese & emersa una
domanda di trasporto fluviale 2 breve termine di ulteriori 500.000 tonneliate.

Anche | Comuni e gli enti locali hanno iniziato 2 considerare I'idrovia come una

nuova opportunita insediativa per lo sviluppo economico locale.

Considering that some of the nfrastructure projects are still in the completion
stage, the public and private Mantova Port System can be generally
characterised as follows:

- six public and six private ports for 2 intal of 2.2 km of mooring quays with
appraximately 360,000 sq m of existing port area and the same again already
planned;

- approximately 4.6 milion sq m for establishing new industrial areas close to
ports;

- qualified port facllities and rallway connections in several port areas;

-2 registered volume of 600,000 tons traffic at the end of the 90's; 2 dedine in
recent years derives from the short-term business arisls, but recent meeting
with companies has revealed a short term demand for a further 500,000 tons
of river transport.

Municipalites and locel bodies have recently realised thet the waterway offers

important, new oppartunities for establishing new installations with consequent,

positive effects on the loczl economy.

PER INFORMAZIONI
FOR FURTHER INFORMATION

Provincia dl Mantowe - Settore Panificazione le, Programmazione
S i T,

15 0308 50547 el RO @O o
15 0576 Ga29233 - mal teco B roNCH IR I

Va Enrco Fem 75 86017 San Benedets Po - i 376 620044
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? 7
‘, ’%’ ¥ TECHNICAL FEATURES
<%\ \ Docie 1,465 m long
\ ) Port preat 199,300 sq m
\ Y- (313,000 sq m for future development)
A Industrial ansa: 2,850,000 sq m
£ 1 pib Importante centro Intermodale dells Lombard orieniale. | 1o g 29 otto completatn - 3% lotto In progetto Constant water leved throughout the year
Vaidaro costituisce, Infatd), 1 termingl natumle deilMdrovia Mantows Dock front equipped for exceptional loads
Adrlatico (136 km). Le banchine del porto d Vaidaro (1.465 m) | CARATTERISTICHE TECNICHE PORT F.
son0 Meccordete alle fermovia, 1l porto dispone of caparnonl con | Banchina: 1.465 m Werehouses (2,500 + 3,120 sq m)
cam pore per | carco e scarko d merc] che temono fumidid. | Areo portusie: 199.300 mq rickes orane (riasdmur c 5 L 15 on
1 plezzat del porto (196.300 ma) sono coorclned a fomitortdl | (313.000 mq i futura espansione) ety aeipl e Sk
senizl portual attrezzatl per ! moviment d granagle, colk, Ares Industrisie: 2.850.000 mq SGh b - ene - Sapyel
contsiner e sfusl. La postzione strategica del porto di Vildare, Portata banchina: 5 tonymg IN
Intersecato dalfautostrada A22 del Bremnerg, ko pone a Uivelio acqua costante tutto I'anno CONNECTIONS
complemento degl stess! traffic! dirett sul Quadrarte Europe Fronte banchina per carich! ecoezionall Mantova - Monsalice - Verona raliway junction
dl Verona. Nelfambto di questo sistema | porto di Vaidaro, A22 Brennero - Modena motorway
attrezzato con meecordo ferovark che of Innesta sulla inea ATTREZZATURE PORTUALT Mantova nord (om 5)
nazionale, s eleva a pattaforme trimodaie dl rngo Intemazionaie. | C2pannoni (2.500 + 3.120 mq) g ety i SR P
Sono disponibil sul retroporto aree (2.850.000 m) per Carroponte (portate massima 15 ton) .
Insedlament! produttivi dl tipo artiglarale e Incustriale. Pesa - Gru - Cantler! navall > ReSRER IOy X Py S
ENTI ce: 9y roeed truem Mamdava ¥
Mantova Vaildaro Port COLL!MGAI' s" Mt -
As the neture termingl of the Mantove - Adriatic waterwary (136 | Monselica - Verona SmAND i
k), Vaidawn i the most Important Intermodal centre of east A22 Brennero - Modena e
Lembardy. Valdaro port docis (1,465 m long) are ﬂ".k(m o the Mantova nord (km 5) BRESCIA | Koot be
raiway, the port has wamhouses with bridge cmnes for bading Polesana
ard unloading goods ¥ oy condition. The port yerd (195,300 S WD
5q m) are co-ordinatied with port service operatons aquipped for
moving ceredl, colls, contalners and bulk materas. The strateglc
position of Valdaro part, orossed by the A22 Smnnen motorway, - Martave Valita
means It DC"‘@JY compemerts 1raflic drectnd Wwweds the Oistanae YerToviarie &2 tave Valitare
furopesn Quadrant ot Verona. [n fact, Valdaro port can be quota berchin e —
considered as an intemationally Important trimodal platform within © 0 o o oo
the above syssom, with ralway conrections to the retional 1400 m sLm witarway dftuce HILAND T3 T
network. 2,850,000 square metres are svellabie for artisan and < 1250 mslm VARONA TG ) w R
Industris producdon type bulldng nearty. BRISCIA 12227 R B
4' CREMONA e ok
PARMA " MM - P - PR
PARMA WG i Lo b
_POLDCANA [ ME - Hges W0 EO
BULDGNA N N0 B0

1% and 2* lot activa - 3* lot In planning stage
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erroviario

T recoordo ferroviario che cofiega |l perto o Mantova Vaidaro alls
finea dele Ferrovie dello Stato Martove - o pone
Foblettivo & permetiere un facie pessagglo dele merd dal sistema
d trasporto su acue al sstema su ferro e viceversa, potenziando
e caratteristiche dl Intermodalith connesse al porto ceta B sus
fortunata postzione geografica.

G glement! principed del raccondo sone un fasclo o presa e

consentrd lo scamblo rotala - gomma e viceversa; un fascio o
binarl & mancvra & ridasso della darsena del porto e, Infing, | Bingd
d banchina alintemo dela darsena stessa, che consentono pid
sgevell cperazion| dl caro e scarico defie mercl.

La digtanza su rotala ta 1l porte df Mantova Valdaro e If Quadrante
Europa dl Verora & dl 40,80 iom.

Railway Link

The rmibway link witich connecss the port of Mantova Vaidaro to the
Mantova - Monselice sate ralway fne, |5 almed! & promoting the
passage of goods from the wator transport systom o the rall network
nd viss verss, by deveipping the port's Intemnodal characte ristics
geriving from its excefent geographica’ postdon.

The maln elements of the project are 8 group of polnts for pickup
ano delivery on the naticnal mllway ing; a stresch of marshaling
rack ot mid poirt parglie!l to the AZ2 motorway ex¥, and the
correspanding realisation of the CLM, (Mantove Intermocel Centre)
o promote roxd - rall exchange and vise versa; 8 stretch of shunt
Uacks In the ear wharf arsa ang, Nnally, dock tracks In the port for
ey 'oading and unfoading of goods. It Is 40.80 kem by ral from
Mantova Vakdaro port (o the Verong Eurcpesn Quadent.

REALISATION STAGE
Completed

TECHNICAL FEATURES
Overal length: 4.04 km
Length of pick-up end
deiivery track sectiore 0.55 km
Langth of marshalling track saction: 0.55 en
Langth of shunting section: 0.32 kem
Project speed: 60 lkom/h to Junction;
S0 km/h along the line;
30 lom/h when marshalling
and shunting.
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e
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1000 0 g
Banchina di Governolo
La banchina commarciale di Governole, fraone di RoncoferTars, posta REALIZZAZIO
sildroa Mantova- Adratico & Rutie resbrzata nelfambio del Sitema WM. - unguou STAGE
Portusle Mantovano. Nasce da/Mesigenaa d proporme al tmitoro veronese Completato Comp
tass HvSa pe | rOATeNo & conahe F anfis ) dertars | | CARATTERISTICHE TECNICHE | TECHNICAL FEATURES
nema lia cantleristica la bgistica del trasport) @ a setiore Banchina: 120 ml Docic 120 m long
ﬂau.:‘omhd"m e - Ares portusle: 23.000 mq Port ares: 23,000 sqm

uwumm:anmw
del xssemblaggio de! mmmutmunhal
casello di Mantova sad od 3 12 km da Mantove nord, che §1 raggungono
Atravenso un otting sistema nfrastruttunle & strade. Governolo
rappresenta da sempre un Importantissimo nodo idraulico ed idroviario fra ¥
m-n.mm Adriptico. Tutte lo drovie che fanno capo
1 banching sono acoessdil attraverso i rispettve conche. £'da
congiderarsl loca (i ad elevato contento amblentale, PaesagY'stico, storco
od artisticn, & nearits, Wfatt], nel confinl del Parco del Mincko ed & sede di
manufatt! Idraulic] storld, alcuni del quall realtzzat! su disegnl di Leonardo da
Vincl. Suly scorta d1 queste peculiarth b banching di Govenolo s! prests

2 diventare ormegglo eale per o ravt da crocen fuviall,

Govermolo Dock

The commercia| dock of Govesmo, 'n the hamiet of Roncofarsrn, on the
Nantove - Adrigtic waterway, 15 the [atest addition to the Mantowe Fort
Systam and was realoed to supply Verona, and ts susrounding e oy,
with 2 mudh-needed srea aquipped S container handing. It is backed as
the bast she for housing an nland Navigation service cenire, Inked 1o N
shiphuling, trangportation balstics and long dstance river shipping. A mar
what! area of 23,000 5q m & avatable for public e, astable for storng bulk
materia’s or Pulaling nave! shipyards, mechanical workshops o rver shipping
mantanance and other operators n the seemi-fnshed mechanical sssambly
sector. The area is conmected by n exslient rodd Nipsiruciure 1o the
Mantove sud and Mantows nord metorway e0ts, ot respectivel B and 12 km
distance. Govancio has aleays bean 3 very Imporiant hydauic and watenway
Arction betwesn the rivers. Mincia, Po and the Mantove - Adriatic matervay
All the wateways which kad 1o the dode e accesible v thar Fegpective
baging. The ama s Justly congidarsd of slevated eoviromaentad, andecape,
histor'c and artistic volue, 'n fact X s stuated In the Parco del Minclo and s
20 » oo of historc draufic lodks, some reaised according to designg by
Leongedo dp Vind. Thanks 1o the sbove charscterktics, Govermolo dock & ake
# parfect mooring place for var ousars.

QUet2 barching

dock altfude quota igrovia
1450 msim. watzrady aMuce
1250 m sim.

—r_ = 4

(10,000 mq d! fizura espensions)
Ares Industrisle da insediare: 186.822 mq
Portata banchina: 5 ton/mg

ATTREZZATURE PORTUALI

{10,000 sq m for fture deveiopment)
Industrial aren: 186822 sq m

Oock capadty: 5 ton/sq m

PORT FACILITIES

Weigh bridge

Offices

INFRASTRUCTURAL
CONNECTIONS

A22 Brennero - Modena motirway
Mantova sud (lom 8) -
Mantove nord (lem 12)
ex 95, 482 Alto Polesans state road

Dtanize stradal | dalle Bandhins & Governnk
Dotsncs try rued P Goverssvo dock

IsTeanune Bowtwre (¥v) |

Chmmtinacton Oerance (em) | 1
“1An0 24
VERDRE SE >
BRESCIA | Roncasese) ) e SEal-A0
CREPOWA w kR
FARMA e el o PET S A M
L3QI0 DM ILIA 0 EAEE LN TR
wCURRA w 41 m AL -AL
ey 4 u SR AL WA b

Dhatarirs forrostane da Memows Feasal e

Déstrmes by trar frem Maniczes #rawes s

Chnimarions Cistaon (Aw ) Lt

Desivo o Putoonce (Kw) dove
MILAND (%D Mo -
VERGMA G E 40 - R
GRESCIA W, o S
CRTMONA .54 - TR
PARMA 5.3 )
BOLOGMA 101,21 ] !&II W B
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1000 0 1000 2000 Meters / S
e e e T gt
Porto di Ostiglia
1l porto & Ostigfa & posto sulficrovia Mantova - Adrlatico, @ sua FASE DI REALIZZAZIONE REALISATION STAGE
e@mmw“lwgm:k;nm Compietatn Corolend
ed || comodo coliegamento con It Brennero attraverso |a ss.
Io sieva a tappa Intermodaie per | trafMic! nazional nor-sud oltre che cmtrmxzn.cuz TECNICHE 10:‘,:(";'3‘;!%“ IF!AMB
aama:wm';m"zwm:ummu::’. Wm:ﬁ'7&m mnSrm'-?‘l,STOOo:*
Incustriale S & servita dalls Inea ferroviaria (53.000 mq & futura espansione) {53,000 sq m for futire development)
Bologne-Verona sulfasss del Brennerc. Lidrovia Mantove-Adradco Area Industrigie: 970.000 mg Industrial area: 970,000 sqm
fondafl costant offrendo puntualintd nella consegna delle Portata banchina: 5 ton/mq Dock capadity: 5 torysq m
merd tasportate, Inoke coneerie | Ureito  nevidl IV V oSt | oy rrREZZATURE PORTUALY PORT FACILITIES
whuémm;m::uwwg\!MC Yo 80 ton) Waeigh bridge (capadity 30 ton)
e dl serbato! d| deposito. La banching & attrezzata anche con schoke | UfTic! Offices
per trasport! ecceziorad. COLLEGAMENTI INFRASTRUCTU
Mantova nord (km 25) A22 Brennero ~ Modena motorway

Ostigha port §s situated on the Mantova - Adriatic waterwey. Thanks $8. 12 Abetone - Brennero Mantova nord (km 25)
to s geographicsl position, wedged between the provinces of ox 5. 482 Ao Polesana 1,5) 5. 12 Abetone - Brennero state road
Vieneta and Emifia Romagna, and easy connections with Bmnner, 8. 434 Transpolesana (Legnago km 33) | = ss. 482 Alto Polesana (km 1.5) mak road
ac'v’.r*tn.ll.llsmlrm_:rfrmfstcp.'cr nadonal noth-south and raz) sd 2 (im 1,7) 5. 434 Transpolesana state roed
cost west toffic. The dock (232.40 m long) has yards (74,500 sg m) fInea Vi = m' gl {Legnogo ko 33}

and the repr whis? ares is sultsble for estuabishing artisan-industdal

yoe procuctve units (570,000 s3 m), OstipTa is on the Bologna
Verona miway which Boms part of the Brennero mils

The Mantowa - Adriatic wazrway, with uniform bottoms, promotes
prampt defivery of transpontad goody and ako caters for IV ang V
cless shipping. Ostigls, wivich s bomtlered to the north by the river

Po MNuvial groove, cass V waterwey, has river whaarves connectiad by
pipefines and depot anks. The dock aso has 2 slipway for excepticnal
transport.

coota bencies
dock dRuog ol Brovi
$0mslm watorwery shfuce

850ms.lm.

4.

Ostiglla raliwary station (km 1.7)
Verona - Bologna line

Dhatincae stroda & &v pastin & Oatigie

Dttanca by roed Srrom Ostiglle prvt

Besdounme | Bslaver (X)) Moare sirags

BN an Lsravow (Aw ) Rodt Ao e
ML AN 247 IS AL M
VIROMA QX o o 55 M2 ARG - M
SHPSCIA | adehe L o % 182 AL N
CWOONA e oo NS IED . he 83 4L 450
BARME §on ¥ oSS - S512-AN A
AFGGIO FMILIA e o k0 - WL~ AA A
MCOINA n 550
ey ¥ SN SE - AT 38

MILINO 1730 B0 - ¥R Nogew - NN
VERONA 1 € | v n W

BRISCIA L B0 W
CRIMONA LAAD B0 - V- Hegaen - NN TR
FAEMA i B W flged BN Adiva TS
SOLOGHA 7T %0
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1000 0 1000 2000 Meters 5
Banchina di Revere FASE DI REALIZZAZIONE REALISATION STAGE
La banchina commerciaie di Revere (91,20 mi), & posta In freglo al Completato Compieted
Pume Po. Dispore di una perte A plazzall 8 flume (1.500 mq), & d
una parte a campagna, di cuf 5.800 mq per o soccagglo d sfus! CARATTERISTICHE TECNICHE | TECHNICAL FEATURES
€ 4.400 mq df plazzaft dl depesito. I plazzall dispongoro d pesa Banching: 91,20 ml Dock: 91.20 m leng
o d palazrina per ufficl, L'antica tradiione navigatoria di Revere Area portuale: 12.000 mg Port area: 12,000 sg m
derive dagll scambi commerciall con l vicine Modere. La nuove Area industriale: 235.000 mg Industrial ares: 235,000 sq m
banchina, sl candida a dvenire poio di attracco per | rasporto di sall | o 4oy banchina: 2,5 ton/mq Dock capacity: 2.5 torysg m
minerall ¢ container, & stirezzata Infatd con carroponte per I
maovimentazone di container e sfusl. La banchina dispone ¢! un ATTREZZATURE PORTUALI PORT FACILITIES
racoordo ferovario che sficccs delle nea Pesa Weligh bridge
Brennero. La banchina commerciale di Revere risutando dones uma Offices
mammmdvmmm Gru gemmata semovente (fino 3 70 on) §e|‘-:ycoened, :w;d crane
COLLEGAMENTI QUSIRY N
A22 Bremnero - Modena INFRASTRUCTURAL
Revere Dock Mantova nord (km 29) - Pegognags (km 30)| CONNECTIONS
The commerdisl dock of Revere (9120 m fong), '8 positioned cise to | 85.12 Abetone - Brennero A22 Brennero - Modena motorway
the river Po. It has 1,500 5q m of iverside cearings and ancther 55. 43 Transpolesana (Legnago kem 38) Manteova nord (km 29) - Pegognaga (km 30)
5,800 5q m of yeros In e countryside for bulk stomgs ane 4,400 59 | ryecardo ferroviario a Revere scalo $5.12 Abelone - Brennero state road
of depot yards. The yards are completad by a welgh bridge and ofee | neg Bologna - Verona 8. 434 Transpolesama (Lagnago km 38)
Bulkfing. Revens hag long been ssocieted with navigation besed on rell ink at Revere scalo
rade with nearby Modera. The new dock s set to bacome a mogring Bologna - Verona line
place for minsnal seit ransort snd contsiner, 'n Mact It & equipped strerirw weratiel| dalle Ssarchires & Reswers
with a bridge crane for handing contalners and bulk goods. The dock isturwe Sy rased froni Bewerm ook
& finked by @ iy Toeder ine to the main Bologre - Verona - Ovrtnunsor Dtacry () D e
Brennero line. Revere dock, with sultable mooring for cless V | Destimetron Gestwece (Ko Rowd nanse
fuvig-madtione shipsy, |y pesfectly situated for Interoeping Adrietlc - NILANO E7H] SR
Brenrerg raMc. WERONA O)C ! A 8- -
BRESCIA [ Soombede \2 e A
CRIVONA 2 o 25 44T - om W5 415 - 55 10
PRIDRR () e v e R R L )

Quots banchine

aock ARuor queta Nume

1420 msim. river aiuce
215msim

r >

KAl B A M

R )

DA lnner Tinrevimie de Bevers

Dtancw by train from Revers

Dertivarane INwtarere n) Lhver
Desiturtion Dowbance (W) Live
MILAAO 19057 B - VR - MY - W M
VEROMA (1] £ SL LR
oy 1974 R
CRENONR 10416 0 - VR~ hoawe - WY -0
PARA [ W0 M Wy MR N PR
TOLOGRA w1 20 -V
SANT OVA 1L e s MM
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FIUME PO
RIVER PO

Banchina di San Benedetto Po

La bandhina commerdale ¢l San Renedetio Po o trove affacciata sulls

Industrisle per £8.000 mg. Per 12 vich o distretio Industride mod

plastrelie & preposta ad accogiers § EafMco O inert], sablbie,
aoling, terre spedall. La banching & ragglungitile tutto Fenno con un drauko
preforgrataty che preveds b discesa kungo § PO per ragghungere § mar
Adristico ¢ lo risalita seguendo Midrova Mantova-Adriatico.

San Benedetto Po Docdk

The commmrciel cock of San Beredtio 7o & aaied on Uw right bevk of By
v Po. Centrally positiongd In the Padaco - Veneto fluvial systom, R acls =
# junction betwoen e Martows - Adriatic waterwary and the rver Po, o
which & & commectnd vie the & Leone bextn, reached by selling 3 b soeg
the v

Therka © R position, San Benede o Po ok (100 m ong) perfectly
Iproepty ecrth-south aod gast-west afic onssing the kembory? - werein
phain, The riversiie port yerds (23,000 sy m) are equipped with welgh tridige
ond office baliding. The reardy rotorway exdts of Mantove sué (6 bm) ¢
Pegugrags (8 bam), on B A22 enctonsay, provide parfect conmeciions with
e Sorero ads A rpar whar! 2eea of 88 000 55 m Is avalinbie or Instalieg
et - dugtrial type acthvities. Dug to the proadeity of e coraemic
Wlemsking chiricts of Modere and Regglo Bl the dock b Mited for
harding aggregates, Saod, china clay a1 spectl axths. The dock i
el M e rount with 2 prefareetiel ok wikeh: nciudes descendog
the 7o to the Adriatic and returring alioeg the Mantove - Adriatic watorway

ok banching

dock dRude ola ume

16,80 msim ivor cktude
1486 m slm,

CARATTERISTICHE TECNICHE
Banchina: 100 mi

Area portuale: 23.000 mg

Areg Industrigie da Insediare: 88.000 mgq
Portata banchina: 5 ton/mg

ATTREZZATURE PORTUALI

Pesa
Ufict

COLLEGAMENTI

A22 Brennero -~ Modens

Mantove sud (km 6) - Pegognega (km §)
€x 55 413 Romana

stazione FS di San Benedetto Po (km 4)
linea Suzzara - Ferrary

REALISATION STAGE
Completed

TECHNICAL FEATURES
Sock: 100 m long

Port area: 23,000 sq m

Area for potential Industrial
development: 88,000 sq m
Dock capacity: 5 ton/sg m

PORT FACILITIES

Welgh brdge

Offices

INFRASTRUCTURAL
CONNECTIONS

A22 Brennero - Modena motorway
Mantova sud (km 6) - Pegognage (kom 8)
ex 55 413 Romana state road

San Benedetto Po refiway station (lem 4)
Suzmra - Ferrare fne

Gestanes Stros ks Ramcting o San Benederio S

DAt nce By raod from Sun Renedets

Bertinamone
Arnany nae (oY)
LA, Ak
WEACHA (01 ) »
BALSCIA (Rovadein i
CnEMoNe =
PARMA (Foxdrioei] 1 She) S A AD M
RTCEID DMRIA ) W43~ P47 - A Al
MOOENA b el wHoAn Al
T EmmaRs - 9045 tx884% WLL B
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ARGINE MAESTRO DEL PO

MAIN PO EMBANKMENT s2g | g0
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FIUME PO 100
RIVER PO L
Pontile con Pipeline di Viadana
(p.mzld) FASE DI REALIZZAZIONE
1 porthe 8 Vidara & st e sporce it dd S P Completamento entro glugno 2007
Wiasrtra dotars § dstretto Industrisle viscanese del
ummn&%lmawmw&» CARATTERISTICHE TECNICHE
chirmid, barite plpeiine, destinat! afindustrls chimica 3 o B clstretto & Banching: 105 ml
'M.MHWIMG‘V’rmMo:u Area portuale: 13.050 mg
fusomarkiime. Attraverso una plpeing iyt § peodotin § porpato
“h‘lmdﬂ?ﬂ‘nﬂam‘whm ATTREZZATURE PORTUALI
prosegue § percoeso itorata fino o raggiungimento di serbotol o stocegge | 3 Bricoole
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Wharf plus Pipeline at Viadana
(for fluld transfer)

Viadarn wharf & situsted on the left bank of the river Po. The Infrastructure
wi orested © provide the Vidlarta wooOworking gkl wiih faciities for
the plpdiive handing of inflemrabls Roulkds and emical products to be
umd In e dsiit’y radiSonad chemicsd Industry

The whurf s sultable for moodog V dass ships with barges or fovio-maritime
ghips. The product is pomped from the ver dong 700 metres plpeiing o 2
curtryside defery area. The plpelive aontioues urderground to the Rorsge
Lanks of 2 nearty chomiod Ingustry which uses great quaitiey of meshanod
This foemy the st Tundiionad part of » dock fastruciure dedioned to
handiing Sguid chemicals (methand) and bulk goods (uea). This peogeamane
ohe) Lkes Wto scrount e resliation of @ releay ok fom Orerene
Viadars aivo peusing clowe by Caasimapgions dock on the river Po, There b

Sltabie bnd near the dock for Ingtading artisan - Indusid type aathvities
(Gerboling)
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starione FS di Cassimaggiore (km 10)
linea PR - BS
stazicne FS dl Boretto (km 6)

linea Suzzara - PR

REALISATION STAGE
June 2007

TECHNICAL FEATURES

Wharf: 105 m long
Portarea: 13050 sqm

3 Dophins
pelline

INFRASTRUCTURAL
CONNECTIONS

A22 Brennero - Modene motorway
Reggiolo (km 21.5)

ex 55, 358 state roed

Casalmagglore reliway station (km 10)
PR - BS line

Borelio refway station (km 6)
Suzzere - PR line
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