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PROVINCIA di MANTOVA

8° LOTTO - 2018
Interventi di manutenzione straordinaria sulla SP ex SS 236 “Goitese’
C.l.G. Z22245E3F0
C.U.P. GR7H18000600003

Progetto definitivo-esecutivo

RELAZIONE TECNICO-ILLUSTRATIVA

A) PREMESSE

La situazione di generale degrado della SP ex SS 236 “Goitese” impone urgenti interventi di
manutenzione straordinaria per ripristinare il manto stradale ormai al limite in diversi tratti. In alcuni tratti
di recente sono gia stati eseguiti interventi manutentivi che hanno rimosso alcune emergenze
improcrastinabil, e con il presente progetto si prevede un ulteriore consistente intervento di
completamento dei tratti ammalorati rimanenti utilizzando la somma di € 2.746.000,00 che la Provincia

di Mantova ha stimato di impegnare sul progetto.
B) INTERVENTI IN PROGETTO
Gli interventi in progetto interessano un po’ tutta I'arteria stradale con la sola esclusione dei tratti
in condizioni di buona percorribilita o di minor degrado, di quelli oggetto di recente rifacimento e dei due
tratti interessati dal cantiere della tangenziale di Guidizzolo attualmente in costruzione, e comungue nel

limite dell'importo stanziato che non consente di intervenire sull'intera arteria stradale.

Il progetto sara diviso in due parti: progetto principale e progetto complementare finanziato con

I'importo derivante dal ribasso d'asta.

Gli interventi iniziano al Km 8+400 in comune di Goito e terminano al Km 35+800 in comune di

Castiglione delle Stiviere dove termina anche la tratta di competenza della Provincia di Mantova.

Su un tratto di 27,4 Km gli interventi interessano complessivamente 17,600 Km cosi suddivisi:



PROGETTO PRINCIPALE

- TRATTO 1 (dal km 8+400 al km 11+530)
primo tratto in comune di Goito compreso il centro abitato di Marsiletti, fino all'incrocio
con strada Ca Diciotto;
intervento a tratti per complessivi m 2.730 esclusi ovwiamente i tratti sistemati di recente.
importo lavori € 283.423,00,

- TRATTO 2 (dal km 12+240 al km 13+130)
in comune di Goito da localita Colombine fino al Ponte della Gloria sul Mincio;
intervento sull'intero tratto di m 890 importo lavori € 162.87 7,00,

- TRATTO 3 (dal km 13+880 al km 14+040)
in comune di Goito la rotonda in prossimita del cimitero;
intervento sull'intero tratto dim 160 importo lavori € 40.866,00

- TRATTO 4 (dal km 14+040 al km 14+730)
in comune di Goito dalla rotonda del cimitero fino alla rotonda (esclusa) di zona Aquilone;
intervento sull'intero tratto di m 690 importo lavori € 202.316,00,

- TRATTO 5 (dal km 15+000 al km 16+660)
In comune di Goito dalla rotonda (esclusa) di zona Aquilone all’inizio del centro abitato di
Cerlongo;
intervento sull'intero tratto dim 1.660 importo lavori € 167.7 10,00,

- TRATTO 6 (dal km 16+660 al km 17+360)
in comune di Goito: e il centro abitato di Cerlongo;
intervento sull'intero tratto dim 700 importo lavori € 114.082,00,

- TRATTO 7 (vedi progetto complementare]

- TRATTO 8 (dal km 23+595 al km 23+885)
in comune di Guidizzolo: e il 2° tratto del centro abitato di Guidizzolo da zona cimitero (via
Monaci Olivetani) a piazzale Marconi compreso;
intervento sull'intero tratto di m 290 importo lavori € 63.73 1,00

- TRATTO 9 (dal km 23+920 al km 25+690)
in comune di Guidizzolo: € il 3° tratto del centro abitato di Guidizzolo da piazzale Marconi
escluso all’inizio 2° cantiere tangenziale Guidizzolo;
intervento a tratti per complessivi m 1.096 esclusi owiamente il tratto 2° cantiere

tangenziale ed i tratti sistemati di recente e/ o0 in buono stato. importo lavori € 147.121,00,

- TRATTO 10 (dal km 27+745 al km 29+930)
in comune di Medole: dalla fine 2° cantiere tangenziale Guidizzolo (crocevia Medole) si

inizia con la tangenziale di Castiglione D/S fino alla fine del territorio comunale;



intervento sull'intero tratto dim 2.185 importo lavori € 238.213,00;

- TRATTO 11 (dal km 32+900 al km 35+800)
in comune di Castiglione D/S: tangenziale di Castiglione D/S da insediamento Sterilgarda

fino alla fine del tratto di competenza Provincia di Mantova;

intervento sull’intero tratto di m 2.900 importo lavori € 529.661,00;
Totale lavori a base d’asta € 1.950.000,00

Oneri per la sicurezza € 40.000,00

TOTALE LAVORI PROGETTO PRINCIPALE € 1.990.000,00

PROGETTO COMPLEMENTARE

- TRATTO 7 (dal km 17+360 al km 23+595)
in comune di Goito da fine abitato di Cerlongo fino a localita Contino;
in Comune di Volta Mantovana e di Cavriana da loc. Contino fino ad inizio 1° cantiere
tangenziale Guidizzolo;
in Comune di Guidizzolo da fine 1° cantiere tangenziale: primo tratto del centro abitato
fino a zona cimitero [ via Monaci Olivetani )

intervento a tratti per complessivi m 4.305 esclusi ovwiamente il tratto cantiere tangenziale

ed i tratti sistemati di recente e/ 0 in buono stato; importo lavori € 420.000,00,
Totale lavori a base d’asta € 420.000,00

Oneri per la sicurezza € 9.000,00

TOTALE LAVORI PROGETTO COMPLEMENTARE € 429.000,00

N.B.: e’ d’'obbligo precisare che I'importo dei lavori relativo al tratto compreso nel progetto
complementare potra variare in piu o in meno a seconda del ribasso d'asta effettuato

dallimpresa che si aggiudichera I'appalto.

Le lavorazioni previste consistono essenzialmente nel rifacimento della pavimentazione stradale
comprensiva della ricostruzione del manto di usura, parte dello strato di collegamento con uso di bitumi
madificati e lirrigidimento ed il rinforzo del pacchetto stradale con [linserimento di membrana
termoadesiva impermeabilizzante con caratteristiche antipumping e di contenimento delle tensioni
trasversali trasmesse dai veicoli per aumentare la rigidezza del pacchetto stradale ed evitare, per quanto
possibile, la propagazione delle fessure e crepe risalenti dagli strati piu profondi, il tutto per prolungare la
vita utile della nuova pavimentazione stradale.

Come nei recenti interventi di manutenzione gia eseguiti, in considerazione delle nuove tecnologie
di produzione dei materiali da utilizzare per migliorare le caratteristiche tecniche delle nuove
pavimentazioni stradali e dello strato di collegamento interessato, € previsto in progetto l'uso di
conglomerati bituminosi AV HARD modificati con polimeri termoplastici SBS con tenore di bitume non

inferiore al 5.80% (+/- 2%)], che mantengono pit a lungo nel tempo le caratteristiche leganti del bitume a



differenza del bitume tradizionale prodotto derivante semplicemente dalla distillazione e raffinazione del

petrolio greggio.

Le lavorazioni sono differenziate in base allo stato di degrado del manto stradale ed in base alla

posizione se interna od esterna ai centri abitati per la presenza di marciapiedi, accessi carrabili, ecc..., in

corrispondenza delle intersezioni stradali e di altre condizioni che possono imporre il mantenimento del

profilo altimetrico esistente, in sintesi possiamo dividerle in 2 categorie principali:

1) fuori dai centri abitati su tratti non particolarmente danneggiati:

Ricarica della pavimentazione stradale esistente con spessori di 4 cm al compresso ove
prevista la sola ricarica sulla pavimentazione esistente, e ricarica di 5 cm al compresso ove
prevista la fresatura a tutta larghezza di pari spessore [ nei tratti ove € necessario rispettare

le quote esistenti, in genere in corrispondenza agli incroci, agli svincoli e alle piazzole di sostaj;

2] allinterno dei centri abitati o all’esterno in tratti particolarmente danneggiati:

Fresatura a tutta larghezza di spessore pari a 6 cm, posa della membrana termoadesiva, €
successiva ricarica con stesso spessore. La scelta di adottare una ricarica di cm 6 sopra la
membrana anziché di cm 5 come previsto inizialmente, € finalizzata a realizzare una nuova
pavimentazione di maggiore consistenza, e quindi di maggior durata, che ha perdo comportato
un taglio delle superfici d'intervento ottenuto stralciando le superfici delle corsie centrali di
accumulo in corrispondenza agli svincoli / incroci e stralciando le banchine nell’ultimo tratto

della tangenziale di Castiglione delle Stiviere ;

Esistono anche lavorazioni leggermente diverse in zone specifiche:

la rotonda di Goito al km 14+000 [ zona cimitero - tratto 3], considerate le buone condizioni
del fondo stradale sara interessata da una fresatura di soli 4 cm e successiva ricarica di pari
Spessore;

al contrario uscendo dalla stessa ratonda, nel tratto 4 al km 14+074 e per circa 120 m, &
presente una zona di cedimento anche della fondazione stradale, per cui in aggiunta al
rifacimento del manto di usura di 6 cm e alla posa di membrana termoadesiva, & prevista
anche la bonifica della fondazione mediante il rifacimento del cassonetto per uno spessore di
50 cm [ 42 cm con materiale misto da cava e 8 cm di monostrato in bitume per strati di
collegamento).

Indipendentemente dal tipo di lavorazione prevista per i singoli tratti, I'intervento sara comunque

completato ovunque da:

ripristino del profilo della sezione stradale con tamponamento di buche ed avvallamenti da
riempire preventivamente alla ricarica con conglomerato bituminoso (incidenza prevista pari a
20/25 kg/mq di superficie bitumata];

manutenzione alle banchine laterali in terra inerbite con adeguamento della loro quota in
relazione al dislivello esistente con la pavimentazione stradale, con riporto di materiale idoneo
se necessario 0 asportazione di quello in eccesso. In genere € necessario rimuovere per
ripristinare lo scolo delle acque meteoriche, e nei tratti prowvisti di guardrail si dovranno

prevedere dei tagli ogni 20 m per lo sgrondo della pioggia.;



- rifacimento della segnaletica orizzontale estesa, per i tratti isolati, fino a comprendere due
incraci o i due limiti del centro abitato, compresa anche la sistemazione e/ 0 integrazione ove

necessario e previsto di quella verticale;
- sostituzione delle barriere laterali in acciaio, “guardrail”, ove necessario;

- intervento di contenimento della vegetazione spondale con sfrangiatura ed eliminazione della
vegetazione arbustiva spontanea ed anche di quella d’alto fusto quando necessario a
garantire la sicurezza mediante il ripristino della visibilita e per scongiurare il pericolo di crollo

sulla carreggiata.

Come evidenziato nel Quadro Tecnico Economico, fra le somme a disposizione & prevista una
somma per segnaletica verticale che si aggiunge a quella gia prevista nei lavori d'appaltare: si tratta di
segnaletica esterna al tracciato della SP ex SS 236, da posizionare su strade afferenti alla stessa
Goitese. E’ quindi una somma esterna ai lavori da appaltare ma comunque di competenza del progetto.

Il presente progetto oltre ad eliminare il pericolo derivante dalla pavimentazione particolarmente
deteriorata, ha lo scopo di tamponare il degrado per un periodo di tempo variabile in funzione della natura
e consistenza della fondazione, ma stimabile in un periodo non superiore ai 2-3 anni.

Opere piu estese e/ 0 piu profonde interessanti la fondazione stradale non sono, allo stato attuale,

programmabili per le limitate disponibilita finanziarie.



C) PRECISAZIONI
Tutti gli interventi di manutenzione previsti nel presente progetto e redatto sulla base delle risorse
indicate, risultano, comunque, specificati nel “Computo metrico estimativo del progetto principale” e nel
“Computo metrico estimativo del progetto complementare”, fermo restando che durante I'esecuzione dei
lavori, alcuni tratti delle strade interessate e/ o il tipo di lavorazione prevista potrebbero essere modificati,
per tener conto delle eventuali variazioni nello stato delle strade successivo alla redazione del presente

“Progetto definitivo - esecutivo”.

Come gia previsto in progetto ed evidenziato nel cronoprogramma, i lavori da realizzare:

PROGETTO PRINCIPALE

o su parte del tratto 2 in Comune di Goito, e precisamente dal km 12+970 al km 13+130 tra
I'incrocio con s.p. 17 e il Ponte della Gloria sul Mincio compreso;

o su parte del tratto 4 in Comune di Goito, e precisamente dal km 14+200 al km 14+730 tra la
rotatoria della s.p. n° 23 alla rotatoria in zona Aquilone;

o sull'intero tratto 6 in Comune di Goito, e precisamente dal km 16+660 al km 17+360 relativo al
centro abitato di Cerlongo;

o sull'intero tratto 10 in Comune di Medole, e precisamente dal km 27+745 al km 29+930 relativo
a parte della tangenziale;

dovranno essere esequiti in orario notturno dalle ore 20.00 alle ore 5.00.

PROGETTO COMPLEMENTARE
o sullintero tratto 7 nei Comuni di Goito, Volta Mantovana, Cavriana e Guidizzolo, e precisamente
dal km 17+360 al km 23+595 dall’abitato di Cerlongo all’abitato di Guidizzolo con interruzioni;
dovranno essere esequiti con continuita sulle intere 24 ore giornaliere divise in due turni: turno
diurno dalle ore 8.00 alle ore 17.00 e turno notturno dalle ore 20.00 alle ore 5.00.

Ad insindacabile richiesta del Direttore dei Lavori, per eventuali sopravvenute esigenze di
gestione del traffico o per altre valutazioni sopraggiunte, potrebbe essere preventivamente ordinata
I'esecuzione in orario notturno anche di altri interventi previsti in progetto, senza che cido possa
essere causa di richieste di maggiori oneri da parte dellimpresa appaltatrice rispetto all'importo in

contratto.

Come previsto nel Cronoprogramma dei lavori, per la realizzazione delle suddette opere in orario
notturno, ma anche per la velocizzazione dei lavori in orario diurno, sara necessario prevedere una
seconda squadra di lavoro completamente autonoma in personale ed attrezzatura, al fine di contenere i
tempi complessivi per I'esecuzione dei lavori appaltati senza che cid possa costituire motivo di richieste

di maggiori oneri da parte dell'impresa appaltatrice rispetto all'importo in contratto.

Come previsto nel Cronoprogramma dei lavori, lo svolgimento degli stessi prevede linizio in
novembre con la sospensione nella stagione invernale a causa delle basse temperature, per un periodo
indicativamente stimato in tre mesi, ma che potrebbe anche variare di un altro mese o piu in base alle

condizioni meteorologiche e climatiche effettive. Tale sospensione, gia prevista al momento della stipula



del contratto, non rientra nei casi di cui all'art. 107 del D.Lgs. 50/2016 (Codice dei contratti pubblici) ed
in nessun caso puo essere motivo di richiesta di maggiori oneri da parte dellimpresa appaltatrice

rispetto all'importo in contratto.

D) SICUREZZA CANTIERI STRADALI
Ogni tratto di intervento & da intendersi come singolo “cantiere stradale™

Al fine di garantire la sicurezza dei vari operatori stradali nellesecuzione dei vari lavori, si dovra
operare con “cantieri fissi” e/0 con “cantieri mobili*, cosi come definiti dal Regolamento di attuazione del
Codice della Strada [D.P.R. n. 495,/1992] e successive madifiche ed integrazioni, nonché dal D.M.
10.07.2002 “Disciplinare tecnico relativo agli schemi segnaletici, differenziati per categoria di strada, da
attuare per il segnalamento temporaneo, adottando gli schemi allegati al D.M. ed osservando ed
applicando le prescrizioni previste nel citato Capo IV, nonché quelle riportate nel presente C.S.A. e dal
Coordinatore della Sicurezza in fase di esecuzione.

(Qualora la sezione stradale disponibile, a lato del cantiere stradale stesso, per le strade tipo
C/F/E, risulti inferiore a ml 2,80 [piu margine minimo di sicurezza] si chiudera la strada, con ['istituzione
di una deviazione su percorsi alternativi.

Nel “Piano di Sicurezza e di Coordinamento” e nel “Fascicolo,” saranno previste le misure
necessarie per evitare i rischi e i pericoli per chi opera nei cantieri stradali.

Oltre alla necessita di eseguire i lavori in orario notturno in alcuni tratti come sopra specificato,
considerati i carichi di traffico che insistono generalmente sulla SP ex SS 236 “Goitese”, sara
necessario istituire ove possibile anche una deviazione provvisoria del flusso dei veicoli.

Le specifiche per l'istituzione della deviazione e della relativa segnaletica verticale prowvisoria, sono
illustrate negli elaborati grafici dedicati.



E) QUADRO ECONOMICO progetto principale

A) Somme per i lavori dei lavori stradali

lavori a base d’asta € 1.950.000,00
oneri per la sicurezza € 40.000,00
Totale lavori € 1.990.000,00
B) Somme a disposizione dell’amministrazione

bl) Prestazione professionale per Progettazione fino a livello

esecutivo e Coordinamento della sicurezza in fase di progettazione ed € 47.748,23
esecuzione (IVA e INARCASSA comp.)

b2) Prestazione professionale per Direzione Lavori, Contabilita e

Collaudo tecnico amministrativo in corso d'opera (IVA e € 43.492,07
INARCASSA comp.)

b3) Euro 39.800,00 per riconoscimento incentivo (2%) in attesa di

approvazione di specifico regolamento ai sensi dell’art.113 del D.Lgs.

n. 50/2016) di cui:

1. quota riferita al personale tecnico (80%) € 31.840,00
2. quota destinata all'innovazione (20%) € 7.960,00
b4) Spese di laboratorio e verifiche tecniche in corso d'opera (IVA

compresa) € 15.000,00
b5) Contributo Autorita LL.PP. € 995,00
b6) Assicurazione Dipendenti € 1.200,00
b7) L.V.A. 22% sulle somme in appalto € 437.800,00
b8) Accantonamento per transazioni e accordi bonari € 65.670,00
b9) Fornitura e posa segnaletica verticale da considerare come lavori

in progetto ma esclusi dall’appalto (IVA comp.) ¢ 56.600,00
b10) Spese per pubblicita e pubblicazioni (IVA comp.) € 6.500,00
b11) Imprevisti ed arrotondamento € 61.194,70
Totale somme a disposizione € 756.000,00
Importo complessivo del progetto € 2.746.000,00

Goito, 25 agosto 2018

dott. ing. Ferdinando Ughetti




